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Abstract of WO2004096601 

The invention relates to a motor vehicle seat 
having an air supply device (42) by means of 
which a ventilation layer (24) of the cushion (18) 
of the seat can be flown through by an airflow in 
order to ventilate the seat and/or to heat the seat. 
The motor vehicle seat also comprises an air 
outflow opening (16) of the air supply device (42), 
which is located in the upper area of the seat and 
via which the head area, shoulder area and the 
back of the neck area of the seat occupant can 
be exposed to an airflow. To this end, a fan (40) 
is assigned to the air supply device (42). In order 
to create a motor vehicle seat with a universally 
installable air supply device, the fan can be 
supplied with air from the ventilation layer (24) of 
the cushion (18) of the seat in order to produce 
the airflow for the head area, shoulder area and 
the back of the neck area of the seat occupant. 




Data supplied from the esp@cenet database - Worldwide 



(12) NACH DEM VERTRAG UBER DIE INTERNATIONALE ZUSAMMENARBEIT AUF DEM GEBIET DES 
PATENTWESENS (PCT) VEROFFENTL1CHTE INTERNATIONALE ANMELDUNG 



(19) YVeltorganisation fur geistiges Eigentum 
Internationales Bliro 



(43) Internationales Vcroffcntlkhungsdatum 
11. November 2004 (11.11.2004) 




PCT 



(10) Internationale Veroffcntlichungsnummcr 

WO 2004/096601 Al 



(51) Internationale Patentklassiilkatlon 7 : B60N 2/48, 2/56 

(21) Internationales Aktenzeichen: PCT/EP20O4/002687 

(22) Internationales Anmcldcdatum: 

16. Marz 2004 (16.03.2004) 

(25) Einrcichungssprache: Deutsch 

(26) Veroffentlichungssprache: Deutsch 
(30) Angaben zur Prioritat: 

103 19 148.8 29. April 2003 (29.04.2003) DE 

(71) Anmelder (fur alle Bestimmungsstaaten mit Ausnahme von 
US): DAIMLERCHRYSLER AG [DE/DE]; Epplestrasse 
225, 70567 Stuttgart (DE). 



(72) Erilnder; und 

(75) Erfinder/Anmelder (nurfur US): BARGHEER, Claudio 
[DE/DE]; Aichtalstrasse 82, 71088 Holzgerlingen (DE). 
ORIZARIS, Vasilios [GR/DE]; Am Pfarrtor 5, 71272 
Rcnningen (DE). PFAHLER, Karl [DE/DE]; Muhlrain 
22, 70180 Stuttgart (DE). RENNER, Lothar [DE/DE]; 
Kinzigstrasse 14, 71154 Nufringen (DE). 

(74) Anwalte: BRANSE, Herrmann usw.; DaimlerChrysler 
AG, Intellectual Property Management, IPM - C106, 70546 
Stuttgart (DE). 

(81) Bestimmungsstaaten (soweit nicht cinders angegeben, fur 
jede verfugbare nationale Schutzrechtsart): AE, AG, AL, 
AM, AT, AU, AZ, BA, BB, BG, BR, BW, BY, BZ, CA, CH, 

[Fortsetzung aufder ndchsten Seite] 



= (54) Title: MOTOR VEHICLE SEAT HAVING AN AIR SUPPLY DEVICE 

§5j (54) Bczeichnung: KRAFTFAHRZEUGSITZ MIT EINER LUrTVERSORGUNGSEINRICHTUNG 



OS 

o 
O 




(57) Abstract: The invention relates to a 
motor vehicle seat having an air supply device 
(42) by means of which a ventilation layer (24) 
of the cushion (18) of the seat can be flown 
through by an airflow in order to ventilate the 
seat and/or to heat the seat. The motor vehicle 
seat also comprises an air outflow opening (16) 
of the air supply device (42), which is located 
in the upper area of the seat and via which the 
head area, shoulder area and the back of the 
neck area of the seat occupant can be exposed 
to an airflow. To this end, a fan (40) is assigned 
to the air supply device (42). In order to 
create a motor vehicle seat with a universally 
installable air supply device, the fan can be 
supplied with air from the ventilation layer 
(24) of the cushion (18) of the seat in order to 
produce the airflow for the head area, shoulder 
area and the back of the neck area of the seat 
occupant. 

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung 
betrirTt einen Kraftfahrzeugsitz mit einer 
Luftversorgungseinrichtung (42), mittels der 
eine Ventilalionsschicht (24) des Polsters (18) 
des Sitzcs zur Sitzbeluftung und/odcr zur 
Sitzheizung mit einem Luftstrom durchflutbar 
ist, und mit einer im oberen Bereich des Sitzes 
angeordneten Luftausstromoffnung (16) der 
Luftversorgungseinrichtung (42), iiber die der 
Kopf-.SchuIter- und Nackenbereich des Sitzin- 
sassen mit einem Luftstrom beaufschlagbar ist, 
wobei der Luftversorgungseinrichtung (42) 

/Fortsetzung auf der ndchsten Seite} 
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— mil iniernationalem Recherchenbericht 
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kiirzungen wird auf die Erklarungen ( "Guidance Notes on Co- 
des and Abbreviations") am Anfang jeder regularen Ausgabe der 
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cin Gcblase (40) zugeordnet ist. Um einen Kraftfahrzeugsitz mil einer universeller einsetzbaren Lurwersorgungseinrichtung zu 
schatTen, isi das Geblase zur Erzeugung des Luftstroms filr den Kopf-, Schuker- und Nackcnbereich des Sitzinsassen mit Luft aus 
der Ventilaiionsschicht (24) des Polsters (18) des Sitzes versorgbar. 
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Kraftfahrzeugsitz mit einer Luf tversorgungseinricht 
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Die Erfindung betrifft einen Kraftfahrzeugsitz mit einer 
Luftversorgungseinrichtung der im Oberbegriff des 
Patentanspruchs 1 angegebenen Art. 

Aus der DE 100 54 008 Al ist bereits ein Kraftfahrzeugsitz 
als bekannt zu entnehmen, bei dem die Ventilationsschicht des 
Polsters eines Sitzkissens oder einer Ruckenlehne zur 
Sitzbeluftung und/oder zur Sitzbeheizung mit einem aus der 
Luftversorgungseinrichtung stammenden Luftstrom durchflutbar 
ist. AuSerdem umfasst die dort gezeigte 

Luftversorgungseinrichtung eine Luf tausstromof fnung im oberen 
Bereich des Sitzes, iiber welche der Kopf-, Schulter- und 
Nackenbereich des Sitzinsassen mit einem Luftstrom versorgt 
werden kann. Die Ventilationsschicht des Polsters und die 
Luftausstromoffnung im oberen Bereich des Sitzes werden dabei 
iiber ein gemeinsames Geblase mit Luft versorgt. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, einen 
Kraftfahrzeugsitz der eingangs genannten Art zu schaffen, bei 
der die Luf tversorgungen des Polsters und des Kopf-, 
Schulter- und Nackenbereiches des Sitzinsassen universeller 
miteinander kombiniert werden konnen. 
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Die erf indungsgemafie Losung dieser Aufgabe ergibt sich aus 
den Merkmalen des Patentanspruchs 1 . Vorteilhaf te 
Ausgestaltungen der Erfindung sind den ubrigen Anspruchen zu 
entnehmen. 

Bei der Luf tversorgungseinrichtung des Kraf tf ahrzeugsitzes 
nach der Erfindung ist das Geblase zur Erzeugung des 
Luftstroms fur den Kopf-, Schulter- und Nackenbereich des 
Sitzinsassen mit Luft aus der Ventilationsschicht des 
Polsters des Sitzes versorgbar, so dass die zur Sitzbeluf tung 
und/oder zur Sitzbeheizung ohnehin gebrauchte Luft auch noch 
zur Beauf schlagung des Kopf-, Schulter- und Nackenbereichs 
des Sitzinsassen verwendet werden kann. So ist es 
beispielsweise moglich, die Luft in der Ventilationsschicht 
uber die Sitzheizung vorwarmen zu lassen, urn diese 
anschlieSend mittels des Geblases - ggf- unter Aufwarmung 
durch ein weiteres Heizelement - an die Luf tausstromof fnung 
zu uberfuhren. Da die Luft zur Erzeugung des Luftstroms fur 
den Kopf-, Schulter- und Nackenbereich des Sitzinsassen 
innerhalb der Ventilationsschicht bis zu dem Einlass des 
Geblases gelangt, braucht zumindest in diesem Bereich keine 
zusatzliche Kanalfuhrung vorgesehen werden. 

In einer vorteilhaf ten Ausgestaltung der Erfindung ist die 
Ventilationsschicht auf der Saugseite des Geblases 
angeordnet, welches den Luftstrom fur den Kopf-, Schulter- 
und Nackenbereich des Sitzinsassen erzeugt . Beim Betrieb des 
Geblases wird hierdurch Luft aus der Ventilationsschicht 
angesaugt und gleichzeitig die Ventilationsschicht zur 
Sitzbeluf tung mit Luft durchflutet. Die angesaugte Luft wird 
dann vom Geblase zur Luf tausstromof fnung im oberen Bereich 
des Sitzes weitertransportiert . 
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Ein besonders vorteilhaf ter Aufbau des Polsters ergibt sich, 
wenn Luf teinlassof fnungen der Ventilationsschicht nahe der 
Randseite des Polsters angeordnet sind und die 
Luftansaugoffnung des Geblases in einem zentralen Bereich des 
Polsters vorgesehen ist. Durch diese Anordnung ist der Weg 
des Luftstroms. zwischen der Luf teinlassof fnung der 
Ventilationsschicht und der Luftansaugoffnung des Geblases 
von alien Seiten des Polsters etwa gleich lang, so dass sich 
eine sehr homogene Luf tverteilung innerhalb der 
Ventilationsschicht ergibt. 

Zwischen dem Geblase und der Luf tausstromof fnung fur den 
Kopf-, Schulter- und Nackenbereich des Sitzinsassen kann ein 
Regelorgan vorgesehen sein, durch welches der in dem Geblase 
erzeugte Luftstrom zumindest teilweise zu einem Luftauslass 
abstrombar ist. Sollte beispielsweise in der 
Ventilationsschicht mehr Luft zur Sitzbeliif tung benotigt 
werden, als an der Luf tausstromof fnung zur Versorgung des 
Kopf-, Schulter- und Nackenbereichs des Sitzinsassen 
gebraucht wird, so kann uber das Regelorgan dieser Luftstrom 
entsprechend minimiert oder sogar vollstandig unterbunden 
werden. Die uberschiissige Luft wird entsprechend uber den 
Luftauslass abgelassen. 

Aufierdem kann zwischen der Ventilationsschicht des Polsters 
und dem Geblase ein weiteres Regelorgan vorgesehen werden, 
durch welches das Geblase mit Luft von auSefhalb der 
Ventilationsschicht versorgt werden kann. Sollte demgemaS 
innerhalb der Ventilationsschicht relativ wenig oder gar 
keine Luft benotigt werden, so kann das Geblase zur Erzeugung 
des Luftstroms fur den Kopf-, Schulter- und Nackenbereich des 
Sitzinsassen auch mit Luft von aufierhalb der 
Ventilationsschicht versorgt werden. Mit anderen Worten ist 
es also moglich, das Geblase zur Erzeugung des Luftstroms fur 
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den Kopf-, Schulter- und Nackenbereich des Sitzinsassen mit 
Luft aus der Ventilationsschicht und/oder von auSerhalb der 
Ventilationsschicht zu speisen. 

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfindung 
ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung von zwei 
bevorzugten Ausfuhrungsbeispielen sowie anhand der 
Zeichnungen; diese zeigen in: 

Fig- 1 eine schematische Per spekti vans icht auf den als 

I nt egr al s i t z ausgebi 1 de t en e r f i ndungsgemaSen 
Kraf tf ahrzeugsitz ; 

Fig- 2 eine schematische Schnittansicht durch die 

Ruckenlehne des erf indungsgemaSen Kraf tf ahrzeug- 
sitzes; 

Fig- 3 eine vergroSerte Darstellung des Details III in 

Figur 2, wobei der Bereich nahe des Geblases der 
Luftversorgungseinrichtung des Sitzes darge- 
stellt ist; und in 

Fig. 4 eine schematische Schnittansicht durch die 

Ruckenlehne - des ■ erf indungsgemaSen Kraftfahr- 
zeugsitzes nach einer zweiten Ausfuhrungsf orm. 

Von einem als Integralsitz ausgebildeten Kraf tfahrzeugsitz 
ist in Figur 1 in schematischer Perspekti vans icht ein 
Sitzteil 10 und eine Ruckenlehne 12 dargestellt, an deren 
oberen Ende eine Kopfstutze 14 hohenverstellbar angeordnet 
ist. Die Kopfstutze 14 liegt dabei in Uberdeckung mit dem 
oberen Bereich der Ruckenlehne 12 vor dieser angeordnet. In 
einem unteren Bereich der Kopfstutze 14 ist eine 
Luf tausstromof fnung 16 erkennbar, uber die der Kopf-, 
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Schulter- und Nackenbereich des Sitzinsassen auf im Weiteren 
noch detailliert erlauterte Weise mit einem Luftstrom aus 
einer Luf tversorgungseinrichtung beaufschlagt werden kann. In 
Zusammenschau mit Figur 2, in der eine schematise 
Schnittansicht durch die Ruckenlehne 12 sowie die Kopfstiitze 
14 des Fahrzeugsitzes dargestellt ist, ist der Aufbau der 
Riickenlehne 12 mit deren Polster 18 sowie der Kopfstiitze 14 
ersichtlich. Von einem Lehnentrager der Riickenlehne 12 ist in 
Figur 2 lediglich eine Kunststof fabdeckung 2 0 erkennbar, die 
sich iiber die annahernd gesamte Hohe der Ruckenlehne 12 
erstreckt. Auf der Kunststof fabdeckung 20 ist eine 
Schaumstoffauflage 22 angeordnet, welche ebenfalls iiber die 
gesamte Hohe der Riickenlehne 12 verlauft. Anstelle der 
Schaumstoffauflage 22 waren selbstverstandlich auch andere 
gangige Polstermaterialien, wie z. B. Gummihaar oder dgl . , 
denkbar. Auf der Schaumstoffauflage 22 ist eine 
Ventilationsschicht 24 angeordnet, welche hier itn 
Wesentlichen aus einem sogenannten Abstandsgewirke aufgebaut 
ist. Das Abstandsgewirke 24 hat dabei die Eigenschaft, 
besonders gut von einem Luftstrom durchflutet werden zu 
konnen. Die Ventilationsschicht 24 erstreckt sich ebenfalls 
iiber die annahernd gesamte Hohe der Ruckenlehne 12, und 
auSerdem verlauft die Ventilationsschicht 24 sowohl in einem 
in Figur 1 erkennbaren mittleren Spiegelbereich 26 sowie in 
den Seitenwangen 28 der Ruckenlehne 12. Zwischen der 
Ventilationsschicht 24 und einem Polsterbezug 30 der 
Ruckenlehne 12 ist eine obere Polsterschicht 32 vorgesehen, 
die aus einer Unterschicht 34 und einer Oberschicht 36 
jeweils aus luf tdurchlassiger Polsterwatte, Wollvlies oder 
einem offenporigen Schaumstoff oder dgl. bestehen. Die 
Unterschicht 34 der oberen Polsterschicht 32 ist mit einer 
Vielzahl von Sacklochern 38 versehen, welche von der 
durchgangig verlaufenden Oberschicht 36 iiberdeckt sind und im 
Uberdeckungsbereich mit der Ventilationsschicht 24 angeordnet 
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sind. In dem gezeigten Ausfuhrungsbei spiel sind zwischen der 
Unterschicht 34 und der Oberschicht 36 der oberen 
Polsterschicht 32 auch nicht gezeigte Heizdrahte einer 
elektrischen Sitzheizung angeordnet. Der Polsterbezug 30 
besteht aus einem Textilstoff oder einem perforierten Leder- 
bzw. Kunststoff. 

An der Ruckseite der Kunststoff abdeckung 20 ist etwa auf 
halber Hohe in einem zentralen Bereich der Ruckenlehne 12 ein 
Geblase 4 0 einer Luf tversorgungseinrichtung 42 angeordnet, 
durch welches der Luftstrom zura Durchfluten der 
Ventilationsschicht 24 erzeugt werden kann. Hierzu sind nahe 
der oberen und unteren Randseite des Polsters. 18 der 
Ruckenlehne 12 Luf teinlassoff nungen 44, 46 vorgesehen, welche 
aus der Kunststoff abdeckung 20 und aus der Schaumstof f auf lage 
22 jeweils ausgespart sind. Das Geblase 40 ist hier als 
Radiallufter ausgebildet, wobei dessen Saugseite in Richtung 
der Ventilationsschicht 24 zeigt. DemgemaS ist zwischen der 
Ventilationsschicht 24 und der Eingangsseite des Geblases 40 
eine Luf tansaugof fnung 48 aus der Schaumstof f auf lage 22 
ausgespart, so dass die Ventilationsschicht 24 mit dem 
Geblase 40 in Verbindung steht. Zur Sitzbeluf tung des 
Polsters 18 der Ruckenlehne 12 wird die Ventilationsschicht 
24 von einem mit Pfeilen schematisch angedeuteten Luftstrom 
durchflutet, welcher liber die Luf tansaugof f nungen 46, 48 an 
den Randseiten des Polsters 18 in die Ventilationsschicht 24 
einstromen kann und im Weiteren bis zur Luf tansaugof fnung 48 
des Geblases 40 im zentralen Bereich des Polsters 18 stromt. 
Mit anderen Worten wird der Luftstrom innerhalb der 
Ventilationsschicht 24 durch die Saugwirkung des Geblases 40 
erzielt. Es ist klar, dass die Ventilationsschicht 24 
gegenuber der Schaumstof f auf lage 22 zumindest annahernd 
luftdicht abgetrennt sein muss. Wird anstelle der 
Schaumstof fauflage 22 - wie oben erwahnt - Gummihaar oder ein 
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ahnliches luf tdurchlassiges Material eingesetzt, so ist 
zwischen der Ventilationsschicht 24 und dem Gummihaar noch 
eine luf tundurchlassige Schicht angeordnet . 

Insbesondere in Zusammenschau mit Figur 3, in welcher das 
Detail III aus Figur 2 vergrdSert dargestellt ist, wird die 
Funktionsweise der Sitzbeluftung ersichtlich. Beim Aktivieren 
der Sitzbeluftung wird uber das Geblase 40 relativ trockene 
Luft uber die Luf teinlassdf fnungen 46, 48 in die 
Ventilationsschicht eingesaugt . Vom Sitzinsassen erzeugte 
Feuchtigkeit diffundiert durch den Polsterbezug 30 und die 
obere Polsterschicht 32 und wird von dem trockenen Luftstrom 
in der Ventilationsschicht 24 aufgenommen und danach in 
Richtung des Geblases 40 gesaugt. Die Aufnahme der 
Feuchtigkeit des Sitzinsassen erfolgt insbesondere im Bereich 
der Sackldcher 38 der oberen Polsterschicht 32. Dabei macht 
man sich den relativ hohen Temperaturgradienten zwischen der 
trockenen, in die Ventilationsschicht 24 einstromenden Luft 
und der feuchten warmen Luft des Sitzinsassen zunutze, 
wodurch die Feuchtigkeit des Insassen sehr gut durch die 
einstromende Luft absorbiert und in Richtung des Geblases 
weitertransportiert wird. Bin Anblasen des Sitzinsassen wird 
vermieden. Wird der Luftstrom der Sitzbeluftung gleichzeitig 
zur Sitzheizung genutzt, so ist ein hier nicht gezeigtes 
Heizelement zum Beheizen des Luftstroms beispielsweise vor 
dem Eintritt in die Ventilationsschicht 24 notwendig. in 
diesem Fall kann auf die vorbeschriebene Sitzheizung durch 
Widerstandsdrahte in der oberen Polsterschicht 32 verzichtet 
werden. 



Wie insbesondere aus Figur 3 erkennbar ist, umfasst die 
Luftversorgungseinrichtung 42 auf der Druckseite des 
Radialgeblases 40 eine Kanalanordnung 50, uber welche die 
Luftausstromoffnung 16 im oberen Bereich der Ruckenlehne 12 
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zur Versorgung des Kopf-, Schulter- und Nackenbereiches des 
Sitzinsassen mit einem Luftstrom versorgt werden kann. 
Innerhalb der Kanalanordnung 50 ist ein Heizelement 52 in 
Form eines sogenannten PTC-Elementes angeordnet, mit welchem 
der Luftstrom zur Versorgung des Kopf-, Schulter- und 
Nackenbereiches des Sitzinsassen erwarmt werden kann. Dieser 
Luftstrom dient insbesondere bei offenen Kraftwagen, also 
Kraftwagen mit zu offnendem Dach zur . Versorgung des Kopf-, 
Schulter- und Nackenbereiches des Sitzinsassen mit Warmluft, 
urn unerwunschte Zugluf terscheinungen durch die bei offener 
Fahrt entstehende sogenannte Luftwalze zu minimieren. 
Zwischen dem druckseitigen Auslass 54 des Geblases 4 0 und der 
Luftausstromoffnung 16 im oberen Bereich der Ruckenlehne 12 
ist ein Regelorgan 56 angeordnet, durch welches der durch das 
Geblase 40 erzeugte Luftstrom teilweise oder vollstandig liber 
einen Luftauslass 58 abstromen kann. Im hier gezeigten 
Ausfuhrungsbeispiel ist das Regelorgan 56 lediglich als 
Klappe 58 ausgebildet; gleichfalls waren jedoch auch andere 
gangige Regelorgane, wie z. B. Drehklappen oder dgl . denkbar. 
Mittels des Regelorgans 56 kann somit der an der 
Luftausstromoffnung 16 austretende Luftstrom eingestellt bzw. 
abgestellt werden. Nach oben hin verlauft der Luftkanal 50 
verdeckt zwischen der Kopf s tut ze 14 und einem 
Verkleidungsteil 60 der Ruckenlehne 12, so .dass von der 
Kanalanordnung 50 von aufien her lediglich die 
Luftausstromoffnung 16 erkennbar ist. 

Zwischen der Ventilationsschicht 24 und der Eingangsseite des 
Geblases 40 ist innerhalb der Luf tansaugof fnung 4 8 ein 
wei teres Regelorgan 62 vorgesehen. Durch dieses Regelorgan 62 
kann eingestellt werden, ob das Geblase 40 eingangsseitig mit 
Luft aus der Ventilationsschicht 24 oder aber aus einem im 
Weiteren noch beschriebenen Zwischenraum 64 uber einen 
Lufteinlasskanal 66 in das Geblase 40 einstromen soil. 
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Naturlich sind auch Zwischenstellungen des Regelorgans 62 
moglich, so dass sowohl Luft aus der Ventilationsschicht 24, 
wie auch Luft aus dem Zwischenraum 64 gleichzeitig in das 
Geblase 40 gelangen kann. Soil demgemaS lediglich Luft aus 
der Ventilationsschicht 24 in das Geblase 40 gelangen, so 
werden die beiden Klappen 68 des Regelorgans 62 vollstandig 
geoffnet, wodurch gleichzeitig der Luf tans augkanal 66 mittels 
der unteren Klappe 68 verschlossen wird. Soil lediglich Luft 
aus detn Zwischenraum 64 angesaugt werden, so sind die Klappen 
68 in dem gezeigten Ausf iihrungsbeispiel in eine vertikale 
Lage - an die Ventilationsschicht 24 anliegend - 
einzustellen. 

Durch dieses Regelorgan 62 kann somit erreicht werden, dass 
beispielsweise die Luf tausstromof fnung 16 mit einem Luftstrom 
versorgt werden kann, ohne dass gleichzeitig die 
Sitzbeluftung aktiviert zu sein braucht. in diesem Fall waren 
die beiden Klappen 68 dann in ihrer vertikalen Lage 
angeordnet und die Luf tansaugof fnung 48 verschlossen. Soil 
die Sitzbeluftung in einer mittleren Intensity betrieben 
werden, und soil beispielsweise der Luftstrom an der 
Luftausstromoffnung 16 mit hoher Intensity gleichzeitig 
betrieben werden, so konnen die beiden Klappen 68 in einer 
Zwischenposition - wie in Figur 3 dargestellt - eingestellt 
werden. Im gezeigten Fall saugt das Geblase 40 bei halb 
offenen Klappen 68 einen Teil der Luft aus der 
Ventilationsschicht 24 und einen Teil der Luft aus dem 
Zwischenraum 64 an, wodurch in der Summe an der ' 
Luftausstromoffnung 16 relativ viel Luft an der 
Luftausstromoffnung 16 bereitgestellt werden kann. Soil 
hingegen an der Luftausstromoffnung 16 kein Luftstrom 
bereitgestellt werden, so kann uber das Regelorgan 56 der 
Luftstrom unterbunden werden. Bei geschlossenem Regelorgan 56 
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kann die Sitzbeluf tung unabhangig von der Beluftung des Kopf- 
, Schulter- und Nackenbereiches des Sitzinsassen erfolgen. 

Der Zwischenraum 64 wird vorderseitig durch die 
Kunststoffabdeckung 20 und an der Ruckseite durch ein 
ruckwartiges Verkleidungsteil 70 der Riickenlehne 12 begrenzt. 
Es ist klar, dass in dem Verkleidungsteil 70 entsprechende 
Offnungen 74 fur die Luf teinlassof fnungen 44, 46 der 
Ventilationsschicht 24 sowie eine Offnung 76 fur den 
Luftauslass 58 vorgesehen sein konnen. 

In Figur 4 ist in schematischer Schnittansicht die 
Riickenlehne 12 in einer weiteren Ausfuhrungsform der 
Erfindung dargestellt. Diese unterscheidet sich von der 
Ausfuhrungsform gemaS Figur 2 jedoch nur darin, dass der 
nicht dargestellte Ruckenlehnentrager anstelle der 
Kunststoffabdeckung 20 ein Drahtgestell 78 mit einer 
Deckschicht 8 0 umfasst, vor der sogenannte Multikonturblasen 
82 horizontal verlaufend und ubereinander angeordnet sind. 
Uber diese Multikonturblasen 82 kann die Kontur des Sitzes 
verstellt werden, indem diese Multikonturblasen 82 mehr oder 
weniger mit Luft aufgeblasen werden. Vor diesen 
Multikonturblasen 82 verlauft eine weitere Deckschicht 84, 
auf der sich die gemaS der Ausfuhrungsform nach Figur 2 
ausgebildete Schaumstof fauf lage 22 abstutzt. Wird anstelle 
dieser Schaumstof fauf lage 22 ein luf tdurchlassiges 
Polstermaterial, wie z. B. Gummihaar, verwendet, so muss 
zwischen der Ventilationsschicht 24 und der Gummihaar schicht 
22 zusatzlich eine hier nicht dargestellte Sperrschicht 
vorgesehen werden, damit ein Uberstromen von Luft aus der 
Ventilationsschicht 24 in die Gummihaarschicht 22 vermieden 
wird. 
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Patentanspruche 



Kraftfahrzeugsitz mit einer Luf tversorgungseinrichtung 
(42) mittels der eine Ventilationsschicht (24) des 
Polsters (18) des Sitzes zur Sitzbeluftung und/oder zur 
Sitzheizung mit einem Luftstrom durchflutbar ist, und mit 
einer im oberen Bereich des Sitzes angeordneten 
Luftausstromoffnung (16) der Luf tversorgungseinrichtung 
(42), uber die der Kopf-, Schulter- und Nackenbereich des 
Sitzinsassen mit einem Luftstrom beauf schlagbar ist, 
wobei der Luf tversorgungseinrichtung (42) ein Geblase 
(40) zugeordnet ist, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass das Geblase (40) zur Erzeugung des Luftstroms fur 
den Kopf-, Schulter- und Nackenbereich des Sitzinsassen 
mit Luft aus der Ventilationsschicht (24) des Polsters 
(18) des Sitzes versorgbar ist. 

Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass das Geblase (40) zur Erzeugung des Luftstroms fur 

den Kopf-, Schulter- und Nackenbereich des Sitzinsassen 

auf seiner Saugseite mit Luft aus der Ventilationsschicht 

(24) versorgbar ist. 
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3. Kraf tf ahrzeugsitz nach Anspruch l, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass Luf teinlassdf fnungen (44, 46) der 

Ventilationsschicht (24) nahe der Randseite des Polsters 
(18) angeordnet sind und dass eine Luf tans augoffnung (48) 
des Geblekses (40) in einem zentralen Bereich des Polsters 
(18) vorgesehen ist. 



4. Kraf tf ahrzeugsitz nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass zwischen dem Geblase (40) und der 
Luf tausstromof fnung (16) im oberen Bereich des Sitzes ein 
Regelorgan (56) angeordnet ist, durch welches der durch 
das Geblase (40) erzeugte Luftstrom zumindest teilweise 
zu einem 
Luftauslass (58) abstrombar ist. 



5. Kraf tf ahrzeugsitz nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass zwischen der Ventilationsschicht (24) und dem 
Geblase (40) ein Regelorgan (62) angeordnet ist, durch 
welches das Geblase (40) mit Luft von auSerhalb der 
Ventilationsschicht (24) versorgbar ist. 

6. Kraf tf ahrzeugsitz nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Luf tversorgungseinrichtung (42) in den 
Kraf twagensitz integriert ist. 
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